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RETTELSE:

Den man som vi hdanvisade t111 1 artikeln
o Fraknefjorden, stavade sitt efternamn

Sommarturerna 1981

Angbdten 51 var klar for tryckning 4 de-
cember 1980 och trycktes | 2000 ex,

*

Omslag

FARJAN 4 vid T-kanalens farjeldge omkring
1954, 1 bakgrunden syns Lundbyhamnen dar

ett nytt farjelige var under uppférande.

Foto fran Gidtaverken.

*

Medlemsavgift

far 1981 dr oftrdndrat 30 kronor,
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Ljungner,

Styrelsen

Den 25 oktober nGlls drsmite | Sdliskapet
Angbaten. Den nya styrelsen har fdljande

sammansattning:
Ordfarande Stefan Forssblad
Vice ordfdrande Herbert Johansson
Sekreterare Ingvar Kronhamn
Kassor Gunnar Brunzell
Ledamater Kurt Falk

Lennart Holm

Inge Nilsson

Nils Rydbeck

Hargaretha Grundell
Suppleanter Per Anlquist

Per Palmér
Revisorer René Sjdstrand

Leif Forsberg
Revisorssuppl Lena Cartsson

syen-Anders Boman
Valnamnd Rolf Nilsson

Carl-Johan Holm
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BOHUSLAR passerar Hjuvik 1 midsommarskrud. Fote Dag Almén 20 juni 1980,

S4 hdr ars dar det vil inte 53 médnoga som
funderar p4 den kommands sommarens bidtra-
sor 1 den bohuslanska skdrgdrden. Redan
nu kan vi emellertid presentera 1981 ars
skdrgardsturer: kvillsturerna med anga-
ren BOHUSLEN, marstrandsturerna med BO-
HUSLAN och STYRSU, samt turerna till Ki-
ringdn med BOHUSLAN. Dessutom planeras
ytterligare turer av speciellt slag.

Kvallsturerna aterkameer varje onsdag un-
der mdnaderna juni, juli och augusti.
Marstrandsturerna gar varje ldrdag och
sindag under tiden 27 juni-16 augusti
(plus tvd stndagar ti11). Kiringbturerna
gar varannan sdndag: 5 och 19 juli,

2 och 16 augusti.

Kvillsturer

Varje onsdag under juni, juli och augusti
gir angaren BOMUSLAN en kvdllsrundtur ge-
nom hamnen och sk3rghrden med avodng fran
Stenpiren k1 18,30 (8 juli gdr istidllet

ms STYRSO). Turen tar tre timsar och kos-
tar 30 kronor (barn under 12 &r fritt).
Ombord finns caféservering och 1 regel
ndgon form av musikunderhdallning.

MS STYRSO

kommer att anvandas | Skad utstrackning
pd Marstrand t11) sommaren vilket beror
pd att BOHUSLAN faktiskt inte alltid ric-
ker tiTl och for att ge marstrandstrafi-
ken en viss regelbundenhet,

STYRSD dr veteran i skdrgardstrafiken

och dessutom aldre ¥n BOHUSLEN. Hon &r
byggd 1967 vid Eriksbergs mek verkstad
och var angbst fram till 1952 d& hon mo-
toriserades. Utan motoriseringen hade nog
inte STYRSO funnits kvar idag. STYRSO tar
223 passagerare och har caféservering 1
salongen pd dvre dack. STYRSD dgs av kom-
muniada Styrstbolaget som vi alltsd sam-
arbefar med i trafiken pd Marstrand. ’
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Marstrandsturer

Varje 1ordag och sdndag under tiden 27
Juni-16 augusti samt sondagarna 23 och 30
auqusti ghr Angaren BOHUSLAN eller STYRSU
fran Goteborg ?Stcnoiren/Skeopsbron) k1
10.00 till Marstrand, Resan tar 2 3 tim
och uppehallet i Marstrand ar tre timmar,
Fran Marstrand dr avgangstiden 15.30 med
ankomst till Goteborg strax fore k1 18,

Lordagarna trafikeras turen av ms STYRSU,
P& sdndagarna gér BOHUSLAN eller STYRSU
beroende pd att BOHUSLAN vissa sidndagar
trafikerar Kdringbn, se vidare turlistan,

B8iljettpriset fir enkel resa Gdteborg-
Marstrand 8r 20 kronor (barn under 12 ar
fritt). PA marstrandsturerna finns café-
servering pad BOHUSLAN och STYRSO.

Nyhet: Ockero anlops

En nyhet dr att Uckerd kommer att anlopas
regelbundet pd de nimnda turerna Goteborg
-Marstrand-Giteborg, Tilldagsplatsen &r
Ockerd hamn, ldngst ut pd betongkajen.
10.00-baten frian Gditeborg anliper Uckerd
k1 11.05 (ti1) Marstrand 12,25}, 15,30-
bidten frin Marstrand anldper Uckerd 16.45
(ti11 Goteborg 17.55),

Biljettpricet Uckerd-Marstrand ar 15 kro-
nor for enkel resa (barn under 12 &r far-
das fritt). Den som hdndelsevis dnskar
uppleva direkttrafiken Goteborg-Uckeri
fir betala 10 kronor for enkel fird.

iringon

Ett starkt dnskemdl fran passagerare och
besdttning forra sommaren var ldngre up-
pehill pd Kdringon, Detta berdttigade
krav ar nu tillgodosett genom att BOHUS-
LEN gir fran Gdteborg en timma tidigare,
k1 09.00. KdringGturerna gar sondagarna

5 och 19 juli, 2 och 16 augusti. P& vigen
anldps Marstrand, Kyrkesund och Molldsund.

P& dessa turer serveras | matsalen fru-
kost pa morgonen och middag p& dterresan,
Plats ti1]1 middagen bor bestdllas redan
vid cmbordstigningen pd morgonen, Givet-
vis ar caféserveringen aven oppen.

For att underldtta for bade passagerarna
och biljettforsiljaren saljs till somma-
ren endast enkla biljetter, Gioteborg-Ki-
ringon kostar ex vis 25 kronor.

Turerna norr om Marstrand garanteras en-
dast vid gott vader, Yid risk for svir
5 jogdng vinder turen i Marstrand av ren
ontanke om passagerare och besdttning.
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Specialturer

Forutom de hittills namnda turerna qor
dngaren BOHUSLAN sdndagen t4 juni en tur
runt Tjbrn med tvd timmars uppehdll |
Mol1gsund dar ett besdk pd hembygdsmuseet
sarskilt rekommenderas, det dr mycket se-
vart. Biljettpriset for Tjorn runt dr:
fran Géteborg 50 kronor, fran Marstrand
40 kronor. Avgéng fran Giteborg k1 09,00,
Café och matsal, se f.0, turlistan.

Lordagen 30 maj hoppas vi kunna erbjuda
i fdrsta hand vara medlesmar en ovanlig
resa med angaren BOHUSLAN fridn Strdmstad
ti1l Lysekil med “strandhugg" i Fjdil-
backa och Smigen. Resan arrangeras med
anslutande buss fran och ti11 Gdteborg.
Det Blir forkdp av biljetter till denna
resa som vi aterkommer ti11 7 Angbatens
varnusmer.

Planerna pa BOHUSLANS 4rliga resa till
Trollhdttan och Fallens Dag tar allt fas-
tare former, Aven detta program presente-
ras nammave i nasta nummer av Angbiten.

Valkommen ombord snart igen!

Skargardsturer sommaren 1981 med
angaren BOHUSLAN och ms STYRSO

Turerna utgdr frin Steapiren/Skeppsbron i centrala Giteborg.
Ombordstigning tidigast 30 min fore avgdng.
KVALLSRUNDTURER

.

VARJE ONSDAG 3 JUNI-26 AUGUSTI med dngaren BOMUSLEN (8/7 ms STYRSU).
Fran Gdteborg k1 18.30 genom Goteborgs hamn och skiirgdrd utan uope-
| hdll. Aterkomst k1 21.30. Pris 30 kr. Caféservering ombord.

- GOTEBORG - Ockerd - MARSTRAND och ater ————

LURDAGAR 27 JUNI-15 AUG | Lérdagar me STYRSO

SUNDAGAR 2B JUNI-30 AUG Stndagar ss BOHUSLXN*eller ms STYRSH*
Frin GOTEBORG 10,00 | Biljettpriser:

Fran Ockerd hamn  11.05 | fétebora-Marstrand enkel 20:- retur &0:-
Ti)1 MARSTRAND 12.2% | Gotebarg-itickerd "0 " 20:-
Fran MARSTRAND 15.30 fickerd-Marstrand 15:- 30 -
Frén Uckerd hamn 16,85 | Caféservering ombord.

Ti11 GUTEBORG 17.55 | Se ¥ven turer Gdteborg-Marstrand-Kirinodn

*Stindacarna 28/6 26/7 9/8 23/8 30/8 ss BOHUSLAN
/T 1247 18/7 2/8 16/8 ms STYRSU

GOTEBORG - Marstrand - Kyrkesund - Molldsund - KARINGON och ater,
Angaren BOHUSLEN SONDAGARNA Biljettpriser {(enkel/retur)

5 och 19 JULI, 2 och 16 AUGUSTI Goteborg
09.00 fran GUTEBORG til1) 20.2% 20/40 | Marstrand

11.15 Marstrand 18,00

12,10 Kyrkesund .00 (28015730 [kyrkesund

12.45 Hol1lsund 16,30 25/50 [20/40 [10/20 1Mo 1dsund
13.30 t111 KRRINGUN frdn 16.00  I75750 0740 [15/30 [10/20 |Kairingtn

Turen garanteras endast vid vackert
vader. ¥id risk fir svar sjbdging Caféservering. Matsal med

vander turen | Marstrand. frukost och middag.

—— GOTEBORG - Marstrand-TJORN RUNT och ater ——————
Angaren BOHUSLXN SUNDAGEN 14 JUNI

Fran Giteborg k1 09.00, Marstrand 11.15, Kyrkesund 12.10,
£111 Mol18sund 12,45,

Frén Molldsund 15.00 genom Stigfjorden
ti11 Marstrand 18.00, ti1] GSteborq 20.25.

Biljettpris frin Gdtebora 50:- frén Marstrand 40:-
LCafé och matsal

Med reservation fér hinder av alla slag.

BILJETTER
Biljetter sdljes ombord under firden. Barn under 12 &r reser fritt i

vuxens sillskap, dock e 1 grupp. Vid turer med matsal bér plats for
middag, om sidan Gnskas, reserveras i matsalen vid ombordstigningen.

VALKOMMEN OMBORD !
Sallskapet Angbiten Styrstbolaget

Box 2072 Stora Badhusgatan 14
403 12 Giteborg 411 21 Goteborg




Hostoversyn pA BOHUSLAN

|
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Angaren BOHUSLANS panna l&mnar pannverkstaden pd Eriksberg dr 1914.

Fran vinster stdr pannbyggare Petter Augustsson och forman Oskar El~

mér, Foto fran forman Knut Milton.

Sondagen den 28 september utférde angaren

Redan ldrdagen den 4 oktober gich US
LAN ti11 Donsé Vary fir histoversyn, Fdr-
delarnz med att ga till varv direkt efter
sasongen &r uppenbara fir de aktiva, som
arbetar med BOHUSLAN dven under vinter-
halvaret. Efter seglationen dr de flesia
triitta pé& badten och vdlkomar dirfor de
veckar nir varvspersonalen far skota om
dngaren, Under virmdnaderna &r arbetet
ombord som intensivast och di &r det
skont att slippa gd till varv med de av-
brott i arbetet ombord som blir fiiljden,

Fér den oinvigde kan det kanske vara svirt

att se vad som utfirts under hdstens varvs-

bestk pd Donsti. For forsta gangen pd flera
ar har inga platbyten skett i skrovet. En-
dast en mindre platskada i staven har re-
parerats. De fyra udda dagsljusventilerna

| akterinrvedningens babordssida har ut-
bytts mot ventiler i samma utfirande som
de Ovriga i akterskeppet.

Jtrymmet mellan akterpiktankans tak och
dhterdécket har sandblastrats och malats.
Samtidigt har ett mindre utrymme kring
njartstocken Tyllts med cement for att
dvika stindig vattensamling, Det 1illa
dacket 18ngst akterut - som av besattning-
en kallas poopen - har Tatt nya dicksplan-
kor. Samtidigt togs kapstan iland fdr re-
novering med tyvarr lyckades varvet e}
Aterstilla bromssparrarna.

v

fe bada farskvattentankarna 1 lastrummet
har skrapats och behandlats med cement-
slam istdilst for den tidigare anvanda
epoxifdargen, Nedadngskappen fran fordick
ti11 mellandick var svart rostangripen
och har dirfiir nytillverkats | nitat yt-
fdrande.

Vi som dr hijdradda har med fasa tankt pa
att masterna borde mAlas. Det Dverl&t vi
med glddje till varvet som tog hjdlp av
en lyftkran for att nd &nda till masttop-
parna, Fdgelholken som satt | aktermasten
tegs ned och milades cmsorgsfullt av var-
vat, Nir holken skall pd plats igen till
varen Tar vi forsoka klara det utan var-
vets kran.

Eftersom BOHUSLAN var uppdragen ph varvets
s1ip kunde fartygsinspektionen utfora sed-

vanlig besiktning av skrov, bottenventiler,

roder och propeller med axel, Fore sjio-
sattningen fick BOMUSLEN for forsta gangen
pd flera dr bottenfdrg med den ratta oxid-
réda kuldren. Titta garna sjdlv om ni har
vagarna férbi Skeppbron kaj 17, fdr dir
1igger BOHUSLAN vinterfdrtojd sedan den

1T november,

Forbipasserande har kanske undrat vart
Tivbatarna tagit vigen. Sedan STYRSU fick
sina |ivbAtar renoveérade med gott resul-
tat vid Allmags Varv pé Orust, beslots att
dven BOMUSLXNS 11vbétar skulle fi samma
behandling., | bdrjan av oktobar fraktades
livbatarna med Tastbil till Allmag. Varvet
var forr en stor leverantir av tralivbétar
och kallades dven Livbitsvarvel.

Under vintern skall "balkangen) dvs ddcket
framfir roksalongen, repareras eller om s&
ir nddvindigt fornyas helt. Det medfir

att styrmansexpeditionen kanske far en
lénge efterlingtad helrenovering, For
*ddckarna" ombord stir annars den fort-
satta restaureringen av akterinredningens
hytter och salonger hdgst upd pé vinterns
arbetslista.

[ maskin girs den vanliga rutindversynen
ay panna, masxiner och pumpar. For att
kunna elda med eldningsolja 3 miste olje-
forvarmning byggas in i bunkertankarna.
Darvid miste bunkertankarna tommas och
rengoras innan instaliationen kan aidras.
Manluckorna till pannan skall nytillver-
kas.

Huvudmaskinen slidrirelse skall genomgd
helrenovering., Matarvattenpumpen skall
farses med ny plunge ach nytt foder, Arbe-
tet med slidrirelsen och matarpumpen kom-
mer att ldmnas ut til1] en verkstad.

Ti1l vinterns elarbeten htir nytt laddnings-

agoregat for batterierna, ny landanslut-
ningskabel och ny 1iketromscentral i last-
rummet .
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Angbétsturer
i jul

[ Stockholm gdr i december tva passage-
rarangare 1 trafik.

SS BJURKFJARDEN gdv i METaren mellan
Stockholm-Drottningholm, Trafiken birjar
8 december msd tva turer varje dag frin
Klara Malarstrand k1 11 och 13. Trafiken
pagar tva veckor och huvudattraktionen,
forutom ss BJURKFJIKRDEN sjalv, ar det
stora julbordet ombord.

SS BLIDGSUND g&r varije dag 15-21 december
k! 12 frén Skeppsbron pd en 2 4 tim rund-
tur { Stockhelms innerskdrgard. Ombord
finne inget vanligt smorgdsbord utan i-
stdllet en menu i matsalen med skdrgards-
specialiteter av olika slag,

BLIDUSUND g@r under julen ndqra turer pd
Blid6traden, Tisdag 23 december gar hon
k1 14.10 fran Stockholm t{l11 de vanliga
bryggorna t.o.m. Narrsund och ater,

Resan upprepas sdndag 28 december med av-
ging fran Stockholm k1 08.30 och Ater-
komst k1 19.00.

“Angbatsmusik" forekommer under kvalls-
turer 26 dec (Sveriges Jazzband), 30 dec
{Dixieland) och 2 januari (Kustbandet),
avgang k1 19,30,

“Stadsvandring" med Stadsmuseet pd gam-
1a leder i innerskdrgérden sker 27 dec.
med avgéng 11,00-14.30.

Nydrsbalen pad nydrsafton k1 20.00 hor nog
ti11 hijdpunkterna i dnghdtsvériden men
s& kostar ocksd biljetten , inkl "sprut-
tel" vid tolvslaget, 150 kr. 1%

Angaren BLIDOSUND



SS MARIEFRED

uppbyggnad och insamling fortsatter

Insamlingen ti11 angfartyget MARIEFRED
for dess aterstdllande efter branden fort-
sdtter. Stora arbeten dterstér nar insam-
Tingen passerat 250.000 kronor och 1ika
mycket behiive til1, Den 5 oktober hade
Sjohistoriska museet 7 Stockholm en "Ma-
riefredsdag" under slogan "Hj&lp till att
h&lla dngan uppe med trycket pd topp”.
5.000 bestkare och 21.000 kronor ridknades
in frian arrangemanget som omfattade auk-
tion, café, forsdijning mm,

Sommarens arbeten pd MARIEFRED kostade
350,000 kr och andra, &terstiende, etap-
pen berdknas gd pd 200.000-250.000 kr.
Ett par hundra tusen kronor gick firlora-
de i seglingsintdkter vilket ger en total
forlust av ca 750,000 kr. Firsikringarna
tacker 250,000 kronor.

Som vi berdttade | Angbdten 50 kom MARIE-
FRED i trafik redan 28 juni efter 7 veck-
ors intensivt a@rbete s3 qott som dyanet
runt pa att reparera dnaaren efter bran-
den den 7 maj. Trafiken under juli och
augusti motsvarade férvdntningarna men
forsasongen och bestdlIningstrafiken gick
férlorade.

[ hdst har matsalen och styrhytten byggts
upp. De fir samma utseende som tidigare

men med en stonme | ldttmetall. Matsalen
blir 30 cm bredare vilkei hijer kapacite-
ten fran 20 ti11 30 platser. Moblerna
qors som de gamla av vilka nigra bord,
bankar och byffén kan renoveras. Givet-
vis bygqgs ett nytt skylight. Den yidare
utformningen av interidren som férindra-
des 1342 &r under diskussion.

Speciell omsorg Ydogs ned vad gdller ut-
formningen av fonster och andra yttre de-
taljer, ex.vis de ornamenterade taklis-
terna pa dackshusen. Hartill kommer trd-
trall p& kommandobrygoan, elektriska ar-
beten, renovering av styrmansexpedition-
en fiorutom sedvanliga dversynsarbeten i
maskin, Det mesta kommer att utfiras nér
MARIEFRED kommer tillbaks ti11 Klara Mi-
tarstrand fran Kummelnads varv d¢it hon
aick for egen maskin 1 oktober,

Hur mycket som kan gdras beror givetvis
pa den fortsatts insamlingen. Kanske fir
nya livbatar anstd ytterligare en sdsong,
Stod darfor garna insamlingen for ang-
fartygets MARIEFREDS dterstdllande:

Postgiro 55 50 01 - 7
Stiftelsen Skargdrdsbaten
"For ss MARIEFRED" 1%

Angaren NORRSKAR 70 ir

Av de svenska passagerardngarna Er fyra
byggda vid Eriksbergs mek verkstad i Go-
teborq: BJVURKFJUXRDEN (1925), BLIDUSUND
(1911}, BOHUSLEN {1914) ach NORRSKAR.

NORRSKNA Teversrades frin Eriksbergs mek
verkstad 1 april 1910 under namnet SAND-
HAMNS EXPRESS for trafik 1 Stockholms
skdrgdrd pd 1injen Stockholm-Sandhamn,
lots- och tullstation samt inte minst bad-
ort, i yttre skirgdrden, SANDHAMNS EXPRESS
var aysett for dretrunttrafik och forenade
expressangarens snabbhet och isbrytarens
styrka.

Styrhytten placerades pad bitdicket Sver
den rymliga matsalen. Akter om matsalen
placerades rdk- och konversationssalonger.
Under det rymliga mellanddcket med bl.a.
kibket inreddes fdr- och akterzalonger med
hytter fir savdl bessttning som passagera-
re. Skrovet konstruerades fdr isbrytning
och for framdrivningen Insattes en com-
poundingmaskin som ajorde SANDHAMES EX-
PRESS snabbare 8n de flecta skdrgdrdsbé-
tarna.

Angaren inledde vintertrafiken i sitt tra-
fikomridde och bley saabbt uppskattad av
bide skirgdrdsbor och sommargister. Hven
befdthavaren, Gista Bredenberg, var popu-
1dr bland resenirerna och firde sitt far-
tyg fram till 1940 43 han avled.

SANDHAMNS EXPRESS zgdes till en borjan av
grosshandlare Bror Oskay Seippel som 1906
borjat konkurrera pd Sandhamn med en E1d-
re dngare, NYA SANDHAMN, och med Breden-
berg som befdihavare. Nir Seippel avied
1914 Gvertogs fartygen av nybiidade Stock-
nol-Sandhamns Rederi AB hosten 1915. Den
vita skorstenen med svart topp fick di &-
ven en b1§ vimpel med forgyilt poasthorn,
Sandhasnsbolagets tillégesplats 1 Stock-
holm var Pontonbryagan vid Slussen.

Efter hand fick rederiet konkurrens frin
den tilltagande landsviqstrafiken. Andra
varldskriget medforde ett tillfdlliat
uppsving for biattrafiken dd bilar och
bussar fick vidkdnnas #n virre restrikti-
oner, Hosten 1947 upphiirde emellertid
Sandhamsbolagets trafik och rederists
fartyg kiljptes av Waxholmsbolaget zom dock
bara benhtil] SANDHAMNS EXPRESS foir fortsatt
trafik. 1949 diptes dngaren om ti1l NORR-
SKAR, av mbnga ansett som en ren k15fing-
righet frin Waxholmsbolagets sida. ldag &r
férmod] igen namnet &1 1mént accepteérat, och
vad virre #r, nagon "express™ dr hon inte
Tangre.

Sommaren 1970 rakade NORRSKER ndmligen ut
for ett alivariigt pannhaver!. Nir pannan
slutligen utddmdes diksuterades huruyida
fartyget skulle motoriseras eller fdrses
mad en ny angpanna. [stillet fick Finnbo-
da Varf fiirtroendet att installera en in-
dustridngpanna, ursprunqgligen avsedd for
ett brannvinsbrinner{. Resultatet blev ett
grund] fgt fiaske dé& dven den nya propel-
fern visade sig for liten, Ndgon isbryta-
re &r sdledes NORRSKAR inte langre och
farten 1iksom mandverfdrmagan har forsdm-
rats avsevdrt.

Efter NAXHOLMS tragiska brand 1978 ir
NRORRSKAR nu ordinarie "sommarbdt" pd Tin-
jen Stockholm-Sandhamn, Resan tar 3 ¢ tim
med avgdng frian Stockholm k3 09.00, frin
Sandham 15.30,

10-4rsjubileet firades vid en kvdllsrund-
tur 26 auqusti da Stiftelsen Skdrgdrds-
badten - mot rabatt - hyrde Annaren av
Waxholmsbolaget, Ett hundratal personer
medfdl jde pd resan. Fartygets "fadder",
Berndt Friberg, berdttade om dngarens
lyckosanma &r pé Sandhamnstraden och kap-
ten Bredenbergs systerson ldste den dikt
Bredenberg skrey vid sin pensionering.
Dikten dterfinns i1 "Skirgdrdsbdien” nr 4
1980. 1K
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Dikt eller verklighet?

KUNG RANE I KONGO 1od en rubrik pd en ar-
tikel 1 "Angbdten" nr 50. Ingen rok wtan
¢ld, heter det ju. Ur min klippsamling
har jag plockat fram en artikel rubrice-
rad BORGILA I TRAFIK PA KONGOFLODEN !
Den stod att tdsa i Kuriren den 21 mars
1952,

Men dr det verkligen mdjiigt, att denna
1i11a flatbottnade, grundgdende och mas-
kinsvaga &ngare, som inte var kind for
nagon battre stabilitet, fior egen maskin
kunnat ta siq dnda ned till Afrika sbder
omn ekvatorn 7 Jag tror det inte och har
inte heller vdgat ta med uppgiften i
"Skargirdsbiten | Bohusl¥n under 100 &¢"
- en bak som for Svrigt kommer ut i ny-
upplaga pd varkanten 1981,

BYGGD FUR KANALTRAFIK

BORGILA var byggd i Porsgrunn &r 1906 for
att under namnet AASMUND VINJE trafikera
Telemarkens sjU- och kanalsystem och 1am-
pade sig minst av allt far ldngresor pé
de stora haven. VESTODDEN 1 hette han un-
dar =tt par ar med hemort | Kristiania,

som den norska huvudstaden dannu hette nar
angaren bley svensk 1921, Foy det anrika
Anqbdts AB Bohuslénska Kusten { Uddevalla
gick hon 1 huvudsak | trafik pa de inre
Tederna och som turistbdt pd den populéra
traden Orust runt. Ar 1950 képtes hon fér
en billig penning av Rederi AB Navigator
i Malmd for trafik 7 Uresund. Den s.k.
brunnen sattes igen, vilket val nigot for-
bidttrade hennes sjoegenskaper, och namnet
BORGILA byttes ut mot UREBORG.

I supplementet ti11 Svensk Skeppslista
fir januari 1992 uppges att &ngaren URE-
S0RG salts ti1] Belgien och i Svensk Sjd-
fartstidning nr 7 1952 kan man 13sa att
angaren for 61.920 kr sdlts ti171 Antwer-
pen fior upphuggning, Varfdr inte 62.000
kr jamnt? (Valutakursen, fdrmodar red.)

Hon gick tydligen for egen maskin till
Belgien och Tdr ha varit synlig i Cuxha-
ven dit man ju kan komma i skydd av dans-
ka Tandet och genom Kielkanalen. Aven den
farliga nordsjokusten gdr vl att klara
under gynnsamma vaderleksférhallanden,
men att frin Belgien ta $ig &nda ned till

«Borgila« 1 trafik

pa Kon

gofloden!

"Kuriven" 2 TMRS B52

V-ﬂ har det blivit av Bohuslinska Kustens skingrade fariygsfotl-
ta? Eno stor del har skrotals ped, gamla »Valborgs gar som pram i
Uddevalls och forutom »Sunningens och »Gustafshergs s& ar det
vil epentligen bara sGiteborge och »Oslos, som gar § trafik — och

sa sBorghas pa Kongofloden!

vBorgiass historin fir ganska  negrerna dar nere anledning Ul Ven som  utflykisbdt, Malmé-

konsortiet bhar emellertid nu

Wng frin  deo norska fjordarpa  funderingar.

ull Belgisks Kongo, dir dm |
stallet 16r blopda nordbor nume-
e fraktar svarts negrer, Biten
s,osattes 1§ Porserunn § Norpe
1908 och fick vid sjosatiningen
vamnet »Osmund  Vinjes efter
deén kiinde noarske journalisten
och  forfatturen, Namnel giar

farresten  {fortfsrande kvar pd
skepprklockan  ocly kan vl ge
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Vid den stora auktionen 1949,
nar Kustens fartysflotta skingra-
des pA stadsholellot | Uddevalla
Inkdptes sBorgilar av et Malmo-
konsortlum, som I nigon min
rustade upp henne och eatte In
henne 1 Oresundstrafiken, dur
hon under shisongerna 1950 och
1851 under nsmnet 20reborge

glck 1 trafik mellan Malmé och

skaffat sig ett modernare fariyg
och | hostas sdldes biten till
Belglska Kongo, dar deén, som
sagt, nu ghr i trafik

Gamla »Borgila» tog sig sjilv
for egen moskin och med manga
mellaniandningar &nda ner till
Konge. Den vickte bl s. stoft
uppses cde ) Cuxhaven, dis man
1 trska sofartstidskrifter skrev
om bAten och dess historia,

Angaren BORGILA i ur-
sprungligt skick som
AASMUND VINJE pd Tele-
markskanalen | Norge.
Foto fran Dag Almén.

Mellan 1921 och 1950
tillhérde BORGILA
Angbats AB Hohusianska
Xusten | Uddevalla.
Bilden visar BORGILA
vid Stillingsdn., Vy-
kort tiilhirigt Dag
Almén.

BORGILA sidldes 1950
Li1] Malmd och sattes
under namnet OREBORG
i Oresundstrafik.
Tidningsfoto, foto-
grafen okdnd.

Parll Trdo Stiegs o




Angaren KUNG RANE som URANIENBORG i Uresund. Foto C G !
Afrika Yater som en skepparhistoria, vil- UPP TILL BEVIS
ket det formodligen ccksd Er.

KURG RANE EN ROBUST ANGARE
Betraffande angaren KUNG | u
des £ill Landskrona &r 1945 man

bfartstidning nr
stureborg 3 Lands

66,000 kronor 541t Angaren URANIENBORG
(ex KUNG RANE) t111 Antwerpen. C
serligen inte |
atisen men olika foretag 1 Belgfen kip-
vid denna tid in gamla uttjanta dnga-
re for skrotning, Skrotet smiltes ned
och blev kar till ny fartygs
der en per did varven arbet
hogtryck med dteruppbyggnad
forcdande kriq.
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star det vie

craftade

tro pa obe
p& allt som star i tidning-

im gamla KUNG RANE var betyd-

Tigt sjodunlig in BORGILA, sa var hon

knappast 18mpa j nfarder ned pa

: a halvklntet. Betydligt mindre far-

{ har visser|igen tagit

ten men det beror ju inte pa leken,

utan pa konstrukti

skall fi ett Tyck

Fram for bevis med en
lery BORGILA som flo
lgiska Kongo - firr
essa envisa rykten om de gamla bohus-
5 addd] 1ghet,

» RANE

varande

jag inte pa

Dag

gver Atlan-

Oresund

I forra Angb3ten p&stod vi att "de stora
batarna", tresundsangarnas traditionsbad-
rire, URESUND och @RNEN skulle fortsdtta
sin trafik i konkurrens med bilfarjorna
STELLA och SVEA SCARLETT pd linjen Malmi-
Tuborag.

[ sista stund undertecknades avtalet om
den nya svensk-danska poolen for bre-
sundstrafiken och dirmed toqs svenska ms
URESUND ur trafiken Malmig-Havnegade den
30 september samtidigt som bilfarjetrafi-

ken Landskrona-Tuborg med SCARLETT-far-
Jorna upphorde fér cott, Danska PRNEN
fortsatte trafiken pd Havnegade niar STEL-
LA SCARLETT 1 oktober sattes in pd Malmi-
Tuborg. 20 november upphdrde dven trafi-
ken med @RNEN da SVEA SCARLETT ocksd gick
in 1 trafiken pd Tuborg. P& den klassiska
Tinien Malmi-Kgbenhavn/Havnegade gar i
fortsdttningen dara biarplansbitar och
westamaraner. Matsalsfartygen URESUND

och PRNEN dr i1l salu.

Angaren TRAFIK

av Hio har, enligt Talroret, tidning for
S3llskapet S/s Trafiks Vianner, haft en
bra sdsong 1980. S3 gott som fullbokad
over lag pd de ldngre och nu fér firsta
qdngen tidtabellsbundna turerna.  Dir-
eme]llan bestilIningsturer med 50-dringar,
brudpar, foretag, foreningar etc. Aven
servering och forsdl jning har gitt bra.

RAven ss TRAFIKS kollega pd Vittern, MO-
TALA EXPRESS, eldas nu med kol som Ju ar

skonsamnmare f&r pannan dn olja. Kostna-
den gdr pd ett ut., T{11 tikaledes kolel-
§5 MARIEFRED har TRAFIK bidragit
med nettot frin en seglationsdag - 3.500
kyonor.

Under aret har TRAFIK fitt en kompressor
i lastrummet 1iksom en pelarborrmaskin
och gassvets. Tillsammans med allt annat
som tidigare fanns rymmer TRAFIK nu en
valutrustad verkstad. K
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Angaren NORRTELJE 80 &r

Angaren NﬁﬂRTELJF ar 1930, Foto ur Stiftelsen Skargardsbétens vykartsserle.

Nar Marstrandsbolaget skulle fata byaqa
BOHUSLAN, hade man som ftrebild ett par
stora och moderna batar 1 Stockholms
skdrgdrd - s/s NORRTELJE och EXPRESS ().

KRORRTELJE bygades &r 1900 for Rorrtelje
Angfartygsaktiebolag, som var ett dotter-
foretag till Waxholmsbolaget. Samme man
var chef foér bads bolagen och 15t samti-
digt bygga ett systerfartyg for Haxholms-
polaget - angaren EXPRESS. Det var William
Lindbergs Verkstads och Varfs A2 (Siédra
Varvet) 1 Stockholm, som bygade dngarna.

NORRTELJE ar 44,2 meter Tang, 8,02 m bred
och har 3,4 meters djupgiende. Bruttoton-
naget dr 359 registerton. Trippeimaskinens
styrka pastds vara 800 ihk och farten 15
knop, Priset fir fartyget var 225.000 kr.

UDet ar val mest dackens utformning, som
utdt skiljer NORRTELJE frin BOHUSLEN. Hu-
vaddacket dr genomgdende - att hija upp
backen var val mest aktuellt pd vdstkus-
ten, dar sjon kan ga litet higre an pa
angbatslinjerna | Roslagen. Over backen
ir det gvre ddcket frambyggt en bra bit
for om dverbyggnaden - jamfor WAXHOLM

och gamla SVEA. Den ftirliga och enda mas-
ten stdr vid en lastlucka och hade tidi-
gare en lastbom. Over bryggan finns en
stillning fir ett sol- och regntalt. Ak-
ter om styrhytten och i hijd med styr-
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nyttstaket finns ett skylight som slapper
ner 1Jus | matsalongen,

Akter om dackshuset Tinns ett langskepps-
skott som vindskydd - som pd STYRSD. NORR-
TELJE var en ay de tidigare bdtarna med
matsalong pd Gvre dack. Salongen byggdes
mycket bred och har plats fidr ett langbord
mellan sidoborden. Men varfdr fick den in-
te, som pd BOMUSLENs roksalong, stora ru-
tor fordver istdllet for de smid runda ven-
tilerna?

P4 skorstenskappers babordssida finns ett
penteri och dirifrin leder en trappa ner
till kiket pd mellanddck. Ungefar dar BO-
HUSLAN har sin matsalong fick NORRTELJE
en trapphall, dir trappan ldper ner tvar-
skepps mot styrbordssidan. Akterligast i
dackshuset fanns ett café och en konver-
sationssalong. Dessa utrymmen Er nu hop=-
slagna till ett café med ny inredning.

Akter om kbket pd huvuddicket Tinns toa-
letterna och en mindre salong. Akterdack-
et som var dppet fran bdrjan, glasades in
under andra vdridskriget. Samtidigt tradde
man en stirre skorsten utanpd den smala
runda. Inredningen under akterddcket 1ik-
nar mycket BOHUSLANs. | firen daremot 1ig
akter om lastrummet firsalaongen, som fir-
svann infor Alandstrafiken 1951, Systern
EXPRESS hade inget Tastrum.

NORRTELJ[ med ny skorsten cch Inbygqt ckferdacx. Foto ur skriften "Den
storsta och vackraste" utgiven av Stiftelsen s/s Narrtelje.

NORRTELJE, som var en sommarbat, gick pi
iinjen Stockholm-Furusund-Rorrtelje. 1911
dvertogs Norrtelje Angfartygsaktiebolag
ay Waxnolmsbolaget, som darmed stirkte
sin stillning | konkurrensen med den nya
BLIDUSUND, NORRTELJE gick till Horrtdlje
dagligen t o m 1937, darefter bara lorda-
gar och séndagar. Uvriga dagar vande hon
vid Bjorkd, nara Arhoima,

Sommaren 1950 var den sista for NORRTELJE
pi den traditionella traden, foljande ir
sattes hon i &landstrafik pd strackan
Norrtdalje-Mariehamn. Senare pd femtiota-
let utgick hon frdn Stockholm, 1962 biev
det sandhamnstrafik for NORRTELJE som d&
fick dverta systerns namn EXPRESS, ett
traditionsrikt namn p& linjen Stockholm-
Sandhamn, EXPRESS hade skrotats dret in-
nan, efter att ha legat upplagd fem ar.

Efter sandhamnstrafiken lades NORRTELJE
upp och koptes 1965 av resebyrifiretaget
Nyman & Schultz, for att anvandas som res-
taurang och terminal for rundtursbitar.
Hon lades vid Skeppsbron alldeles nedan-
for slottet.

Nyman & Schultz dvertogs av Svanska Han-
delsbanken, vilket skall ha inneburit ett
enormt avbrick fir restaurangriirelsen om-
bord. Banken ville absolut gira sig av
med biten och di vaknade intresset for
att bevara NORRTELJE som nagon Sorts mu-
seifartyg. Man ville bland annat att
Stocknolms stad skulle kdpa henne, men
finansborgarréddet P (0 Hansson tyckte att
det rackte med att bevara bilder och mo-
deller av de gamla batarna.

I Norrtélje startades en rdddningsaktion
som birjade samla in pengar for att kdpa
fartyget. Pa varen 1968 hade man samlat

in de 100.000 kronor som behiivdes. Radd-
ningsaktionen ombiidades till "Stiftelsen
S/S Norrtelje", vars uppgift Glev att Hga,
forvalta och bevara dngaren.

Nyman & Schultz hade kostat pd NORRTELJE

en ocmfatiande renovering. P3 sommaren

1968 rustades hon upp ytterligare och bog-
serades slutligen till Norrtdlje. Hon mit-
tes av stor entusiasm 7 staden, som enligt
Korrtdlje Tidning 14 november i &r dittills
haft ganska f& turistattraktioner: "ett
regemente dsdr ingen fick komma in, ett
fingelse dar ingen fick komma ut och en
padstrand med badfiirbud".

Stiftelsen S/S Nerrtelje arrenderade ut
den populdra restaurangriorelsen ombord.
Hon &r ett kulturminnesmérke, vilket gor
att ldnsantikvarien bland annat kunde
rycka in ndr Yrkesinspektionen upptdckte
att koket var tvd om for 18gt 1 tak.

"For fyra miljoner kan man fi den sjidug-
lig igen" sidger stiftelsens ordférande
Johan Kull { Norrtdlje Tidning.

Efter dngaren WAXHOLMs brand vintern 1878
aktualiserades ett tidigare beslut om att
Naxholmsbolaget skulle ha tre dngbdtar i
trafik. Biand alternativen for att utoka
dngbdtsflottan fanns NORRTELJE med. Vid
inspektion av skrov och panna visade sig
dock upprustningskostnaderna bli fir sto-
ra varfor projektet skrinlades,

SW
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Angfirjan GOTAVERKEN

.ln-l..--n---u-tr-u1
GOTAVERKEN

Angfarjan GUTAVERKEN var stbrst bland dngfdrjorna | trafiken dver alven.
Pi bilden som kommer fran Gotaverxen symtar s/s GOTEBORG vid Stenpiren,

Byggd 1922 vid N V Maschienenfabrik H J
Koopman, Dordrecht i Holland for Seneente-
veren Amsterdam (GVB) 1 Amsterdanm.

Reg nr som svensk 12121

Signalbokstaver  SDGI

Ldngd dver allt 32,00 m

Bredd 3,52 m

Djup 3,00 m

Bruttodrdktighet 2<7 34 reg ton efter 1369
Hettodriktighet 180,86 * "

Tre mans besattnxng

Tvd compoundéngmaskiner av varvets till-
verkning pad vardera 85 thk vid 105 rpm.
S1agléngd 350 mm. Tvd angpannor.

N&r Gitaverken i birjan av seklet flytta-
de dver sin verksamhet till Hisingssidan
stalldes man infdr problemet med personal-
transporterna Sver dlven. De flesta an-
stdllda vid varvet bodde ju pd sidra si-
dan av Gita &lv. Man 13t dirfor bygoa en
ingslup Tdr egen rakning pd varvet. Slu-
pen fick namnet HISINGEN {(se Angbdten 24).
For personaltransporterna bildade man den
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25 juli 1906 Angslups AS Hisingen, Bolaget
som var ett heldgt dotterbolag till Gota-
verken skulle ha som uppgift att svara for
passagerartrafiken samt dven 1dka frakt-
fart. Det nya bolaget Uvertog &ngslupen
HISINGEN.

Varvets personalstyrka utdkades med aren
varvid HISINGEN inte klarade trafikupp-
giften. Man slot di avtal med Bogserings
A8 Start om personaltranporter med pram
efter bogserbit mellan varvet och Sénk-
verket. Ar 1915 Gvertog Angsiups AB Hi-
singen trafiken p&d linjen mellan Residens-
bron och T-kanalen som 14g vid varvet, D3
man nu ocksd skulle betjdna allimanheten
blev bolaget efter ett par 4r i behov av
ytterTigare en slup. Angslupen ELSA in-
kiptes den 12 januari 1917 och omddptes
til1 GUTAVERKEN (se Angbaten 30). Denna
trafik uppehdll bolaget endast ett &r,
eftersom Giteborgs samnstyrelse den | ja-
nuari 1917 dvertog trafiken inklusive
éngsluparna HISINGEN och GOTAYERKEN. Varvs-
personalen kunde nu fardas med den kommu-

Arbetarna ldmnar Ghtaverken for att Aka Gver dlven i prémar, Bogserdngaren
neter HARRY - nuvarande STORMSEA. 8ilden togs 8 nov 1941 och kommer fran
Stig Nyberg SJKF,
nala farjtratiken till Residensbron eller
med tidigare namnda primar ti11 Sinkver-
ket.

Transporterna med primar var inget bra
s53tt att firja folk Gver Hlven med, Vin-
terns bistra klimat gjorde Sverfarden o-
Tustig for de helt oskyddade varvsarbetar-
na. Fackfdreningarna tog upp fragan at-
skilliga ginger med varvsledningen men
utan resultat. inte fdrrdn i bdrjan av
1950-talet tog man pa allvar {1tu med pro-
blemet, Man satte till en utredning scm
skulie Tosa problemet “folktransporter
dver Elven", som man uttryckte det.

Utredarna vinde sig till Gdteborgs Hamn-
styrelse med forfrigan om de var villiga
att ta hand om trafiken. Hamnstyrelsen
kunde dock inte dtaqa sig trafiken. Fir-
s1aq lades dA om att anlita skiérgardsba-
tar under vinterhalviret. PE forsidk in-
sattes tva skargdrdsbitar vintern 1954-55,
Bland resendrerna visade sig ett visst
motstand mot att gd in | batarnas salong-
er. Man stannade till pd forddcken och pa
sd vis biev det svart att komma in | sa-
lTongerna. [etta resulterade att turerna
tog langre tid an tidigare. Varvsledning-

en  kommenterade situationen med att nar
man nu hade mbjlighet att vistas {nomhus
dnskade man att std ute. FUrr sd hade

man klagat pd att f& sté ute | prémarna.

Utredarna arbetade vidare. Anstringningar
gjordes for att skaffa en farja som kunde
ta G00-700 passagerare. Man fick napp i
Holland och en delegation fran yarvet res-
te dit for att besiktiga férjan. [ borjan
av 1955 inkdpte Giotaverken angfarjan
STODMPONT 11 fran Gemeenteversn Amsterdam
(GVB). STOOMPONT 11 hade trafikerat Ams-
terdams hamn som bil- och passagerarfirja.
Fir att passa sin nya uppgift i Giiteborg
1dt man bygga om farjan vid Marstrands

Mek Verkstad., Skrovet forlingdes 6,5 m
och dverbyagnaden forléngdes forut och
akterut for att dka antalet platser under
tak. Koleldningen ersattes med oljeeld-
ning.

Stora svhrigheter visade sig da det giall-
de att finna en ldoplig plats for farje-
1dget pé stadssidan. Langet maste ligga i
ansiutning till parkering fér cyklar. De
fiesta varvsarbetare cyklade pi den tiden,
En gallupundersdkning om huruvida man
skulle ha ett eller tvd firjelégen pa
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Angbogseraren HARRY med priam vid Sénkverkets farjelage 17 aug 1946. Pa

andra sidan dlven syns FARJAN 6.

stadssidan gav med stor majoritet besked
om att endast ett var ldmpligt. Ett for-
clag var att man skulle dela firjelége
med HUGD MAMMAR. Ett annat var att ldgga
det vid flodsprutornas lage. Detta sista
forslag vann di det uppfyllde samtliga
krav, Hiér fanns plats for cykelparkering
och det narbeldgna Jarntorget bjdd flera
alternativ av alimanna kommunikationer.

Leveransen av GUTAVERKER, som man ddpt
den nya farjan till, belv firsenad p g9 3
att varvet | Marstrand hdarjats av en
prand. Den 23 januari 1956 agick GUTAVER-
KEN ut p& sin forsta tur. Certifikat ha-
de utfirdats for 698 passagerare. Redan
den 9 april fick man ett nytt certifikat
fir 932 passagerare. Med sin stora pas-
sagerarkapacitet var GUTAVERKEN Gote-
borgs stdrsta passagerarfartyg vad gall-
de an‘_val et passa gerare.

Eftersom farjan saknade roder, och i-

stdllet styrdes med de tvd propelirarna
\ var dnda, var hon mycket svidrmanivre-
rad. Detta system firutsatte god Gvning
av befdlinavaren, Dartill kom den vid o-
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lika ti11fdllen starka strimmen i dlven.
Just ndr farjan <kulie g& in 7 130et pd
stadssidan, kunde strimmen T8 tag i fi-
ren och farjan missade ldget och térnade
emot en dykdalb istdllet. DA var det ba
ra att ta ny sats och pricka riatt. Pro-
blemet var att man inte kunde ha for hdg
fart in i laget, for d& var risken stor
att ramma kajen, Undertecknad som arbe-
tat pd Gdtaverken kan intyga att det
var svart att komma in i laget. Niar jag
dkte med farjan tinkte fag att det inte
hunde vara si svart att traffa ratt o

| Under min senare tjdnstgiring pd
Goteborgs B svars brandbatar har
jag sj&ly fatt kdnna pd problemet med
strommen 7 &lven. Brandbdtarna som forr
149 bredvid GOTAVERKERS farjeldge var
sdledes utsatta for samma problem. Visst
var det svirt att k g ratt ibland.
BRANDBAT 11 hade sin mandvrering via tva
stycken maskinteleqgrafer.Det gallde fir
maskinisterna att handla snabbt och hin-
na 7& stopp i tid. Strackan var kort,
drygt trettio meter

GUTA &r

Var spdrvagnen firsenad -underfiirstitt
att jag var sent ute- blev det till att
springa fran Jarntorget. Vantan vid de
rida trafikljusen p& Oscarsleden var
stressande d& jag hdrde fdarjans angviss-
la 1juda 6r avgdng, Befilhavaren vanta-
de inte en sekund. Det gdllde att
tiden 54 att varvsfolket kom i tid.
sade jag sista turen blev det till att
traska till Residensbr ch ta HUGD
HAMMAR med en timmes forsening till ar-
betet. Griint 1 Full fart sista biten
aver Jarnvigs en, och med andan i
halsen spabbt ombord just som firjar
ldgger ut frin idget.

Dimvan ligger tdt dver dlven denna mnor-
gon. Sakta smyger GUTAYERKEN ut i det
grasvarta tocknet aygivande langa sig-
naler frin dngvisslan, Angmaskinernas
dunkande far mig att kdnna en
kinsla efter sprangmarc
Farjan omfamnas av dimman pch hir pd ak-
terdick kdnns den fuktiga och rda luften
rakt igenom mérg och ben. Ett svagt 1jus

GUTAVERKEN anl&per farjelidget vid Rosenlund. Aven Gitaverkens bogserare
pd vdg ti11 stadssidan med arbetare. Foto fran Gotaverken,

syns strax for om babord. Omedelbart ef-
ter dyker silhuetten ay Rexbolagets
tankfartyq VETTEASO fram ur dimman. Tyst
ligger hon dir tjudrad {1 bojarna utanfor
Skeppsbron. Inte ett liv syns till.
Vaktman kurar formedligen inne 1 hytt-
virmen, Komna akter om VETTERSU girar
firjan 90 grader babord och befdlhavaren
har fatt sin kurs fdr sista biten over
dlven. Dirren till styrhytten &r nu Op-
pen for att skepparen bittre skall kunna
hiira om ndgot fartyg d&r 1 vdgen d3 han
korsar sjdlva farieden. Signal wed &ng-
visslan. Inget svar, Endast dinet frén
tidiga skiftet hdrs genom dimman. Langre
vasterover 1juder dngvisslan frin FARJAN
6, déven hon har problem att ta sig over
alven denna morgon.

Nya silhuetter dyker fram. Det ar fridn
de Tartya som ligger inne for reparation

vid va t. Kajkranarnas 1jus och lam-
pornz pa farjeldget kommer allit ndrmare
och si anldper GUTAVERKEN sitt ldge vid
varvet, Bland de sista stiger jag iland
fran farjan och fdljer strosmen av mén-
niskor in pd varvet for ytterligare en
arbetsdag.
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Interidr frin GUTAVERKENS maskinrum Foto fran Gbtaverke

r 1964 hade GUTAVERKEN tjdnat ut som
personalfirja. Man over transporterna
pad Styrso Trafik AB, s vember det-
a ar satte in firjan GOTA pa leden. (Se
Angbdten nr. ). Gdtaverken la
och utbjdds till saljning.
manga andra angfartyg hamnade
YERKEN hos skeppsupphuggare Torsten Jo-
hannisson med firma AB Skrot & Avfalls-
produkter pd Ringtn i1 Gdteborg. pet
gjordes upp den 1 november GUTA-

N undslapp dock skdrbriEnnarna genom
1jning till AB Ror & Konstruktions-
som blev ny xgare till
ptember 1967, Detta enliqt

A Avfallsprodukter till
(Om de nya ddgarna anvande
ar fiir mig obekant, men den 1&g
upplagd | Kungshamn ndgra minader senare
samma hist.

I no

Den 30 september 1f forvdrvade Bogs
AB Sven GUTAVERKEN. For att far i
le anvanda om pram lit man nu skdra
bort dacksb waden, Al1t ldst 7 maskin-
och pannrum firvandlades til] skrot, men
sta av pannorna och maskinerna

ns fortfarande kvar i skrovet.

gav den gamla farjan namnet B H 85

(Broderna Hilmersson 85). Den f.d., Gota-
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jan skul-

verksfarjan kom nu att anviandas fir
transporter av Ta i
VS LS!

Strerade

'/ENSKa varve

v L med signalb >
) 1 och med nr, 12121 hos Klubb HMarit
os Klubb Maritim fortsatte man att an-
v%ndu sig av req ringsnummer 1 koe
bination med signalbekstiver nir mynd

] rna slopade och

dver

dessa

jerarfarjan GUTA ril ut
inhaveri pd hdsten 1975. Efter-
neri var fran 1932
skaffa fram re
gtte dd in p

pa

Line 1 dr :ls

rul fick Lind

jamla laget vie
I

anvande under
,1"' \"V‘t""v

BERTIL SUDERBERG

.

KUSTTRAFIK

fran Gota alv till Bottenhavet

)

)
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KUSTTRAFIK 1 wrsprungligt skick som Angaren
Fartyget trafikerade strdckan Trollhittan-Gc

LISTEN pd Gota Alv &r 1
eborg med anldp av mellan-

liggande bryggor. Foto frin Sjofartsmuseet.

Det storslagna kustavsnittet mellan Har-
nosand och Skags Udde kallas Higa Kusten.
Av Barna beldgna hir dr Ulvbarna de stor-
sta. 1 dvrigt dr farvattnen mycket rena
och djupa. Ett litet pa gerarfartyg

vid namn KUSTTRAFIK har i ar, dock
med vissa avbrott, befarit dessa farvat-
ten. Fartyget gér fortfarande god tjanst
har under sommarmanaderna. i
startar | slutet av maj, til
enbart med bestadllIningsturer, [ &r be-
gynte de reguljdra turerna den 12 juni
och dessa utgar tisdagar, torsdagar, fre-
dagar, ldrdagar och s@ndagar frén U11-
dnger, Docksta, langst in § Dockstafjdr-
den, anldpes och farden gar vidare mot
UlvBarna. Genom det trings men fagra Ul-
visundet n&r man Ulvdhamn som 3r belsget

p& norra Ulvons sydsida. Farty gar
samma vag tillbaka, utom son dé

dterresan blir nagot langre, beroende ps

att den dd gdr genom HjEltdsundet som &r
sundet mallan fastlandet och Mjaitd, Sve-
riges hogsta & (235 moh). Onsdagar utgar
fartyget fran Ornskdldsvik ti11 U)vibhamn
och &ter. Turlistan upphir att gdlla den
31 augusti, varefter man dtergdr {11 att
utfora bestdlIningsturer. Sdsongen upp-
hir medio september och fartyget gar
vinterlag { Ullanger. -

GAMMAL GUTA ALVANGARE

Tittar man ndrmare pd det prydiiga liila
fartyget, finner man att det endast 3r
akterskeppets utformning som skvallrar
om att det ror sig om ett dldre fartyg.
Jag har en kiansla av att fartyget ar
my&ket litet kint utanfor sin hemkust
och jag skulle dar vilia pres

henne far Angbatens ldsare. Far




bakgrund torde berdttiga ett cmndmnande
i denna tidskrift.

Ar 1908 levererades fran Eriksbergs Mek
Verkstad nybygge nr 137, en last- och
passagerarangare vid namn TURISTEN till
Angfartygs AB Turisten (P Dahlberg) 1
Trollhattan,

Fartyget hade foijande igenkanningsmitt:
Langd 30,00 m
Brecd 5,45 m
Djup 3,02 m

Compoundmaskin om T80 1hk av varvets
tillverkning.

On fartygets verksamhet under tiden hon
var hermahdrande i Trollhdattan vet jag
intet men man kan firmoda att det rorde
sig om fart pd Gota Alv och di gissninas-
vis mellan Trollhdttan och Giteborg.

TILL BOTTENHAVET

Ar 1918 avyttrades fartyget til11 det di
nybildade Umed Rederi AB (G Grahn). Far-
tyget fick beh&lla namet TURISTER och
kom att trafikera stridckan Gumboda-Umed-
Urnskiildsvik samt linjen Umed-Vasa.

Ar 1928 Gvertog sjokapten £ R Forsberg,
Nordmaling befdlet & fartyget. Umeé Rede-
ri AB likviderades 1931, varvid TURISTEN
forsdldes till nybiidade Rederi AB Turis-
ten i Ume3d med ovanndmnde Forsberg som
verkstdllande direktor.Forsberg kvarstod
dock som befilhavare 7 fartyget. Yerksam-
heten inskranktes nu till traden Umed-
Vasa samt trafik ti11 ndgra mindre plat-
ser kring Uned,

M

P4 hiisten 1938 fiirsdldes s/s TURISTEN
ti11 Rederi AB Kustirafik 1 Ulvdhamn med
dvermaskinisten John Nordlund 1 Nordingré
som huvudredare, | samband hdrmed déptes
fartyget om till KUSTTRAFIK. Cetta rederi-
foretag hade grundats 1934 och hade till
dndami] att bedriva passagerar- och gods-
trafik mellan H8rndsand och Urnskildsvik
samt mellanliggande hamnar, Vid starten
inforskaffades dngaren URNSKULDSVIK men
denna avyttrades 1937,

[ midsommarhelgen 1939 hade KUSTTRAFIK
forhyrts ay "Bestyrelsen for De Botniska
Dagarna® i Vasa for en resa HdarnGsand-
Vasa och dter. Det var skddespelare for
ett friluftsspel som hette "Svarte Mick-
¢ls Aterkomst" samt en del andra personer,
sammanlagt 80 passagerare, sam skulle be-
fordras. Denna resa fick s& sméningom
rattsligt efterspel, Fran Mirndsand hade
resan gétt innanfdr Hogbendens fyr, ge-
nom Ulvdhamn till Skag och direfter di-
rekt mot finska kusten. Fartyget hade
emellertid dispens- och sdkerhetscertifi-
kat gallande resor Used-Vasa och fartyget
skulle sdledes ha fB1jt kusten upp till
Umed och dirifran gjort tverfarten. Befdl-
havaren dimdes att for nyttjande av passa-
gerarfartyg § strid mot certifikatet bits
15 dagsbiter & kr 2:-,

MOTORISERIRG

1952 koptes KUSTTRAFIK av Einar Andreas
Lundberg, Ornskbldsvik. Ulvihamn forblev
dock fartygets hemort. Man birjade nu um-
g4s med planer p& att installera motor-
drift 1 fartyget. Pannan hade hela tiden
varit kol- eller bjdrkvedsfyrad, I februa-

.
|
'
'

Skiss pd KUSTTRAFIK efter ombyggnaden 1953-54.
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KUSTTRAFIK ombyagdes i slutet ay 1960-talet till oigenkénn]ighet. Obser-
vera symbolen for bogpropelier. Fér om KUSTTRAFIK skymtar MIKLTU II som
nybyogades 1977. Fotot &y taget | Ulldanger | Juni 1980,

ri 1952 besiktigades och inhandlades en
dieselmotor pé& Hdnd, Motorn, eller ratta-
re sagt motorerna, tva GH Detrgit-diesel
{mod 6-71, 6 cyl) kopplade ti1] en sam-
kdrningsvaxel var tillverkade ar 1947 ach
nade samma dr ersatt dngmaskinen 1 KRIS-
TINA, reg nr 4422 (ex PEHR ERIK =42, OLA
-42, NYA DANSATER -39, HERCS -14. Kompo-
sitbyggt lastfartyg om 260 tdw fran Six-
ten Groth i Sjotorp 1904). Inom parentes
kan nimmas att KRISTINA nu istdllet for-
sdgs med en 2-takts 3 cylindrig motor

som var tillverkad av Jonkéipings Motor-
fabrik 1939 {!).

Seglationen 1952 kom KUSTTRAFIK sdledes
19dng som motorfartyg med en maskinstyrka
om 280 ehk, Besdttningen som tidigare be-
stod av 11 personer, hade nu reducerats
till 7 personer, namligen befdlhavare,
styrman, ddcksman, maskinist, fdrestin-
derska, kokerska och stiderska.

Petrus Bjorklund ingick i trafikfiretaget
dr 7954, Under vintern 1953/54 biey bat-
dacket delvis bverbyggt och fartyget kom
att se ut som bifogade skiss utvisar.
Ytteriigare etl, exteriiirt sett, miss-

Iyckat exempel pa konvertering frin Ang-
fartyg till wotorfartyq.

Petrus 8jdrklund blev ensam agare till
fartyget 1956, Hemorten beiv nu Ulldnger.

1961 kom fartyget €j i trafik och hon
forblev upplagd under dterstoden av tiden
i Biorklunds #go. [ februari 1963 sdldes
KUSTTRAFIK for 15.000 ke ti11 Karl-Erik
Lindback i Luled. Hesorten andrades till
Luled.

TOTAL FURVAXDLIRG

Ar 1967 pabérjades den ombyggnad som kom
att ge fartyqet den exteridr hon | stort
sett har idag. Denna gangen lyckades man,
enligt mitt tycke, avsevirt bittre,

Under tiden fartyget hdrde hemma i Luled
sysselsattes hon i trafik inom Lulea
hamnomrdde eller i inre fart i Norrbot-
tens 13ns skdrgdrd,

FUSTTRAFIK Kom &n en ging att bli hesma-
horande 1 Ulldnger, ty 1972 inkoptes hon
for 180.000 kr av ett partrederi darstd-
des med Curt Roland Sundqvist som huvud=
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redare. Sommaren 1972 insattes hon 1 den
trafik som hon &n fdag uppritthiiler.
1973 overfordes fartyget pd Kusttrafik 1
UTTSnger AB (Curt Sundgvist).

1973 genomgick motorerna helrenovering
och forsdgs med nya Injektorer, varefter
man erntll en effekt av ca 440 hk. Farten
ar ca 10,5 knop. Styrhytten har undergatt
en ombyggnad pa senare dr men kvar finns
den s k Jonnsonbalkongen, en oldgenhet

vid manivrering eftersom den skymmer en
stor del av fordicket. For att underlstta
mandvrering i smd och tranga hamnar samt
fir att erhdlla snabbare och sakrare ma-
ndvrer vid bryggorna firsigs fartyqet 1978
med en bogpropeller driven av ett elektro-
hydrauliskt aggregat med en effekt av ca
50 hk. Fartyget har ocksd forsetts med
hydrauliskt styrmaskineri.

Fartygets data dr idag:

Léngd dver allt 31,45 m

Bredd, mallad 5,63 m

Djup, mallat 3.2 m
Bruttodriktighet 196,57 reég ton
Nettodriktighet 135,33 " "
Deplacement, tomt fartyg 159,3 ton

Fartyget fir medfora 200 passagerare | in-
re fart i Vdsternorrlands lans skargidrd.

Utrustningen pd bryggan omfattar en Decca
radar (som dven den har ett forflutet
inom den svenska dngfartygsflottan, ity
att den tidigare tillhirt s/s MONDDORA),
Robertson automatstyrning kopplad till
magnetkorpase, YHF och kommunikationsra-
dio.

Ett fartyg kan knappast ha seqlat | 72 &r
utan att olyckor intriffat; dock tycks

det hir fartyget ha klarat sig 1frin sva-
rare tillbud. En del smirre grundstiotning-
ar har noterats och den allvarligaste tor-
de ha timat natten till den 22/8 1959, da
fartyget i tjocka rande upp pd E 4:an, vid
ett stdlle dér denna ldper titt utmed Ul1-
éngersfjdrden. En del platbyten och upp-
riktningar blev fdljden.

Avslutningsvis vill jag onska fartyget
fortsatt lycka p& den vackra kust som hon
under decennier har betjanat.

SYEN CAPPELIN

ok B
Goteborg—Trollhdttan

&ngaren TURISTEN,
Sapte Axel Wioberg,
irdn Giteberg hwarje Tisd, Torel sch
Lérdag i 8 1m,
“Telwion till dng. 4202,
12182 Yiders meddelar Tycho Robarg

Batar med segel

och mycket hoga
skorstenar

Eftersom vi mdste birja anvinda fornyel-
sebar energi istéllet for olja, har fram-
synta skeppskontruktorer biorjat fundera

p& att 14ta vinden driva fartygen igen.
Nybyggda segelfartyg kan f& modern regler-
teknik som t ex roterbara master och ma-
ndvrering av seglen helt och hillet fran
dack.

En amerikansk olJeboErigg har med segel

pd tillsammans 650 m& Okat farten vid
transporter med en halv knop. Fartdkning-
en virderades ti11 10.000 kr per dag. Fle-
ra konstruktbrer och rederier runt cer 1
variden, framfor allt 1 Japan, har birjat
intressera sig fur segelfartyg. Dynaship
Corp, bildat 1974 1 Danmark och USA, har
gjort flera utkast. Fan rdknar med att
segelfartyg skulle f& 20 % storre Jast-
volym 3n maskindrivna. En higtflygande

idé &r att 14ta stors drakar dra batarna,

Det finns en chans att en { Giteborg hem-
matdirande skuta blir ett av varldens for-
sta seglande fraktfartyg | modern tid,
Det &r 80 Nyberg och Manne 0Olsson, dgare
ti1l torrlastaren STELLAN pd %40 ton och
byqod | Solvesborg 1955, sem vill birja
seqla. Om Styrelsen for teknisk utveck-
1ing och Transportferskningsdelegationen
ger bidrag, dr Statens Skeppsprovnings-
anstalt villig att hjdlpa till med projek-
tet.

STELLAN qér med sait fran Straisund till
Helsingborg och 70 ¥ av dygnskostnaden
gar til] branslet. Med ganska si konven-
tionella duksegel skall STELLAN kunna gi-
ra 10 knop, En annan mdjlighet kan vara
att anvdanda s k Flettner-rotorer. Dessa
gr stiende stilcylindrar, som pa STELLAN
skulle vara tvd stycken, 20 m hdga och 3
n | diameter,

Man utnyttjar i 33 fall den s k magnus-

ef fekten. Den verkar si att ndr cylindrar-
na dras runt av mindre elmotorer, med en
periferinastighet av ca tre ginger vind-
hastigheten, uppstér en kraft vinkelratt
mot vindriktningen, Keaften blir ungefar
tre ginger stirre &n det vindtryck Som
verkar direkt pd rotorns yta. Resultanten
ay dessa krafter utgdr framdrlvmngskraft}

Vért medlemsregister

Medlemsregistret utghr en viktig del fir
kosmunikation med och information til]
Sdliskapets medlemmar. Utan ett fungeran-
de register ndr inga tidskrifter eller
foreningsmeddelanden ut till medlemmarna.
Dessutom haller registret reda pid de en-
skilda medlemmarnas inbetalning av drsav-
giften, Registret bestar dels av ett in-
dividuellt kartotekskort for varje medlem
dels en stansad adressplét av Citograftyp.

Kortet upptar forutom namn och adress da-
tum for senaste inbetalning samt ev inne-
hav av andelar i Angbdten Ekonomisk Fore-
ning. Andelsinnehay markerzs med ett E

under adressen pd adresspléten, detta for
att vid skilda til1f3Y1en kunna separera
post till medlemmar med eller utan andel.

For andelsigare i AEF som ej samtidigt dr
arsbetalande mediemmar i Sdl1skapet Ang-

baten firs ett sdrskilt kort- och plétre-
gister. Till dessa utsdndes ej tidskrift

utan endast en drlig kallelse till stam-

man.

En géng om dret, efter bokslutsdatum den
1 maj, genomgds alla registerkort med av-
seende pa sista inbetalningsdatum av med-
Temsavgift varvid alla som missat inneva-
rande och foregdende &rs inbetalning ut-
sorteras, Det innebar 1980 att alla som
missat 1979 och 1980 automatiskt upphir
att vara medlemmar. I &r har vi provat
med paminnelse med inbetalningskort till
varje "syndare® och ett gtidjande stort
antal har redan gjort "bot och bdttring".

Var och en forstar nodvindigheten av att
registret stammer med verk]igheten, dvs
att alla adressuppgifter ar riktiga. An-
nu har dock ] intraffat att 100 % av
forsindelserna till medlemmarna ndtt fram.

Mellan 16 och 20 kommer ailtid {1 retur
frdn posten med stdmpeln"adressaten okdnd®
aeller"har flyttat", Det villar reaister-
héllaren stort arbete att medelst telefo-
nering ti11 pastorsexpeditioner, postmis-
tare och sidktingar till den forsvuane ta
reda pd vederbirandes nya adress. De fies-
ta som byter adress dr dock omtianksamma
och sdnder ett kort med sin nya adress.
Det ror sig om nigra 100-t3l @ndringar
per ér.

Ett annat problem dr inbetalningskorten
for medlemsavgifter. Nar det galler hand-
stilarna pa inbetalningskorten &r alla
ténkbara stilarter representerade, sdvil
rokoko, barock, empire, jugend som im-
pressionism. Det hade varit praktiskt om
registratorn hade varit Tite Sherlock
Holmes som ju b1 & var expert pd skrift-
tolkning. (Bevare oss val, red anm.) Det
ir dock ej nbdvindigt att det skall behd-
va ta 15 minuter eller mera att med hjdlp
av "B14& Boken", telefonkatalogen, tele-
fonsamtal etc identifiera ett enda inbe-
tzlningskort,

En vadjan darfor till alla medlemmar,
texta alla uppgifter rakt upp och ner u-
tan ndgra extra krumelurer, Ni gdr dirmed
registratorn en stor tidnst och minskar
felprocenten. Har Du nyligen flyttat ange
dd dven den gamla adressen.

Om Du har nagra synpunkter pd eller an-
mirkningar mot det nuvarande distributi-
onssystemet, hor garna av Dig till

Nils Rydbeck
Inriggaregatan 9
431 36 Molndal,

Alla goda firslag dr valkomna.

fdr biten, di den dr riktad fir om tvars,

I rotorernas dndar sitter breda flansar
for att forhindra tryckfall.

Enligt Anton Flettners patent bygodes ett
par fiorsoksfartyg 1 Tyskland 1924-29. Ett
av dem BADEN-BADEK, seglade Over Atlanten.
Rotorfartygen fick den gangen ingen prak-

tisk anvandning, dd det vid svag vind
krdvdes storre effekt for att driva roto-
rerna an for att ge bdten sammz fart med
propelierdrift, samt att rotorerna vid
mycket stark vind inte kom upp i till-
ricklig periferihastighet,

25



26

SVEA vid Branno brygga

/

Frin Robert Dahlquist pa Brannd har vi fétt bilden pa Angslupsbolagets
gnogare SVEA vid Brannd Husvik. Bilden torde vara tagen mellan 1836 och

1903, SVYEA gick | skargdrdstrafik danda ti11 varen 1967 d3 hon iades upp

a
fdr att senare skrotas.

GOD JUL OCH GOTT NYTT ér{
GNSKAR SALLSKAPET ANGBATEN

\

Vo ieeas JETRGEOY

e RSl

Angaren Bohuslin

Marstrands Nya Angfartygs A.-B:s

forstklassiga dngare uppehilla dagliga turer mellan

Goteborg—Marstrand med Arvidsvik, Lysekil,
Fiskebackskil, Nosund, Smogen m. fl.

Olympiabadet, Arvidsvik

Turlistor och alla upplysningar limnas beredvilligt

Marstrands Nya Angfartygs A.-B., Marstrand

I'el. Marstrand n:0 16 Tel. Goteborg nio 37315 & 37316




Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-427240. Spdrvagn
3 och 4 till Stigbergstorget.

OPPET

Vinterhalvaret september—april: tisd.—fred. 12.00—15.00, l6rd.,
sond. och helgd. 10.00—17.00, mand. stingt. Kvillsoppet onsd.
17.00—21.00.

Sommarhalviret maj—augusti: alla dagar 11.00—16.00.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. G& ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vianerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vastkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Soderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird i tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Goteborg, tel. 031-158880. Sparvagn
S, buss 63, hallplats Lilla Bommen.

OPPET
Sept.—april: 16rd. 10.00—15.30, sond. o. helgd. 11.00—15.30.
Maj—augusti: vard. 10.00—17.30, sénd. o. helgd. 11.00—15.30.




